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1. Imie i nazwisko

Magdalena Kaup

2. Posiadane dyplomy, stopnie naukowe/ artystgoe — z podaniem nazwy, miejsca i

roku ich uzyskania oraz tytutu rozprawy doktorskiej

2001

2002

2006

Uzyskanie stopnia zawodowegmagistra inzyniera na kierunku
Oceanotechnika  (specjakio  okrety, obiekty i uradzenia
oceanotechniczne), Wydziat Techniki Morskiej (obecWydziat Techniki
Morskiej i Transportu) Politechniki Szczéskiej (od 20009r.

Zachodniopomorski Uniwersytet Technologiczny w Soizie).

Ukaczenie studiow podyplomowych "Szkota memedw" na Politechnice

Szczeabskiej

Uzyskanie stopnidoktora nauk technicznyct w dyscyplinie Budowa

i eksploatacja maszyn na Woydziale Techniki Morskiej Politechniki
Szczeabskiej. Tytut rozprawy:"Metodyka projektowania koncepcyjnego
statkdw rzeka-morze przeznaczonych do eksploatasjstemie wodnych
korytarzy transportowych Europy'Promotor: prof. dr hab. in louri N.
Semenov, recenzenci: dr habz.iWojciech Chdzynski prof. nadzw. PS,

prof. dr hab. in. Krzysztof Chwesiuk,

3. Informacje o dotychczasowym zatrudnieniu wgdnostkach naukowych

2008 - obecnie Adiunkt w Katedrze Logistyki i Ekonomiki Transportu na Wiale

2006-2008

Techniki Morskiej i Transportu Zachodniopomorskiedyniwersytetu

Technologicznego w Szczecinie

Asystent w Katedrze Logistyki i Ekonomiki Transportu na Wyale
Techniki Morskiej i Transportu Politechniki Szczeskiej
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4. Wskazanie osigniecia wynikajacego z art. 16 ust. 2 ustawy z dnia 14 marca 2003
roku o stopniach naukowych i tytule naukowym oraz ostopniach i tytule w zakresie
sztuki (tj. dz. u. z 2014 r., nr 1852 z p. zm.)

4.1. Tytut oshgniecia naukowego

Moim oshggnieciem naukowym, uzyskanym po otrzymaniu stopnia a@ktnauk
technicznych, stanogdtym istotny wkiad w rozwdj dyscypliny naukowej Trsport,
okreslonym w art. 16 ust. 2 wgj wymienionej ustawy, jest jednotematyczny cykblgwacji
zwigzany z problematyk oceny funkcjonowania transportu wodnegoddlagdowego
pt. Badanie i modelowanie systemu transportu wodneg&rodladowego w zastosowaniu
do oceny efektywnéci funkcjonowania jednosteksrodlgdowych i rzeczno-morskich.

Jednotematyczny cykl publikacji, twaxa/ch wskazane powgj osagniccie naukowe,
zostat wybrany wedtug kryterium, ktére ma na cehkgrzanie wieloaspektowegoeaia
procesu decyzyjnego oceny funkcjonowania jednostéklladowych i rzeczno-morskich
w aspekcie efektywrigi i bezpieczéstwa realizacji zadatransportowych. Takie podeje
stanowi przem§tang strategt budowy modelu decyzyjnego, paerszy od identyfikacii
czynnikéw, ktére w znagey sposob wplywaj na efektywné¢ i bezpieczéastwo
realizowanych zdatransportowych, poprzez odwzorowanie matematygoszczegoélnych
elementow modelu funkcjonowania jednostekddlgdowych i rzeczno-morskich,
a skaiczywszy na algorytmach rozaviania zdefiniowanych modeli decyzyjnych.
Opracowana metodyka wspomagania decyzji wyboruantirizmian w transporcie wodnym
srodlagdowym, w aspekcie oceny efektywsoo realizacji zada transportowych
przez jednostkisrodladowe i rzeczno-morskie, stanowi nedizie pozwalajce na wybor
najlepszych rozwaizan i jest wymiernym efektem procesu modelowania systéransportu
wodnegosrodladowego o ztgonych strukturach funkcjonalnych. Cé&tostanowi metodyk
wspomagania decyzji ksztattowania systemu trangpomvodnego $rodladowego
w zastosowaniu do oceny efektywob i bezpieczastwa funkcjonowania jednostek
srodlagdowych i rzeczno-morskich.

Jednym z istotnych elementéw przeprowadzonychibped przedstawienie ztongsci
analizowanej problematyki oraz upegdkowanie wiedzy dotyere] maliwosci
wykorzystania nakgdzi matematycznych do oceny funkcjonowania statké®dladowych

i rzeczno-morskich w aspekcie efektywoorealizacji zada transportowych.
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Publikacje przedstawione w punkcie 4.2 autoreferatamieszczone zostaly

w zahczniku 7 — jako pliki "hab-07.01.pdf + hab-07.0&:pd

4.2. Wykaz prac stanowacych osagniecie naukowe

Kaup M.: Functional model of river-sea ships operating irréaean system of transport
corridors. Part I. Methods used to elaborate functional models of ridea ships
operating in European system of transport corridd?slish Maritime Research No3(57)
2008 vol. 15, Gdask 2008. ISSN 1233-258bnpact Factor: 0,057, 15 pkt. MNiSW.

Kaup M.: Functional model of river-sea ships operating irréaean system of transport
corridors. Part 1l. Methods of determination of design assumptiongiver-sea ships

operating in European system of transport corridoegcording to their functional

model.Polish Maritime Research No4(58) 2008 vol. 15ats& 2008. ISSN 1233-2585,
Impact Factor: 0,057, 15 pkt. MNiSW.

Kaup M., tozowicka D.,Slaczka W.: A concept of an inland LNG barge designed
for operation on the Odra waterwayScientific Journal of Silesian University
of Technology. Series Transport., Vol. 95, 2017SNS 0209-33249 pkt. MNISW,
udziat 33%, wspbtautorzy: WojcieclSlaczka, Dorota tozowicka.

Kaup M.: MozZliwosci techniczne przystosowania matych portow morskiphzystani
do obstugi wielozadaniowych jednostek phgggch o wymiennych modutach
funkcjonalnych Zeszyty Naukowe nr 657, Problemy Transportu i it nr 15,
Szczecin 2011. ISSN 1640-6818, ISSN 1644-27/Kkt. MNISW.

Kaup M.: Znaczenie systemow telematycznych w funkcjonoveamsportu wodnego
srodlgdowego na przykitadzie systemu informacji rzec#iR&p). Czasopismo Logistyka
6/2014.ISSN 1231-547810 pkt. MNiSW.

Kaup M., Lozowicka D.:Znaczenie i wptyw analiz przyczynowo-skutkowycphamawe
bezpieczéstwa pasaerskiejzeglugisrodigdowej TTS Technika Transportu Szynowego,
Eksploatacja 5/2015. ISSN 1232-388%kt. MNiSW, udziat 50%, wspotautor: Dorota

tozowicka.

Kaup M., tozowicka D.: Koncepcja bezpiecznej ewakuacji ze statkéw cyoyah
w rzeczno-morskim porcie Szczecin w przypadku zewe terrorystycznego podczas

trwania imprez masowyctBITP. Bezpieczéstwo i Technika Paarnicza (Safety & Fire
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Technique) Vol. 43 Issue 3, 2016, Wydawnictwo CNBRIB. ISSN 1895-844313 pkt.

MNiSW, udziat 50%, wspotautor: Dorota tozowicka.

8. Kaup M.: Wieloaspektowa ocena funkcjonowania jednostékllgdowych i rzeczno-
morskich z zastosowaniem modeli decyzyjnyoficyna Wydawnicza Politechniki
Warszawskiej, Warszawa 2017. ISBN 978-83-7814-6854kt. MNiSW.

4.3. Omoéwienie celu naukowego ww. pracy i egjnietych wynikéw wraz z oméwieniem

ich ewentualnego wykorzystania

4.3.1. Ogolny cel naukowy bad@&wykonanych w pracach przedstawionych do oceny

Wspoitczesny rozwdj transportu skierowany jest magracg przestrzenno-czasew
wszystkich gajzi transportu, zaréwno w skali lokalnej, regionglnpak i miedzynarodowe;.
Jednak stopie poziom i zakres wprowadzanych zmian innowacyjnjes$t bardzo riny,
co wynika z istnigjcych ograniczg techniczno-technologicznych, organizacyjno-prawmnyc
czy finansowych. Te strukturalne 2zrdcowanie powoduje wysgpbowanie duaych
dysproporcji pomydzy gatziami transportu i stanowi barigew tworzeniu zintegrowanego
systemu transportowego.

Dokonupcy sk w ostatnich latach ggty rozwoj technik informacyjnych
i komunikacyjnych oraz automatyzacja maszyn igdze czy tez roznego rodzaju procesow,
przyczyniaj sie do powstania wielu innowacyjnych rozmwen wykorzystywanych
w transporcie. Ich wdeanie, zarébwno w sferze techniczno-technologicziedy, rowniez
organizacyjnej ma na celu podiggenie sprawriai i skutecznéci funkcjonowania systemu
transportowego. W przypadku transportu wodné&galladowego, wprowadzanie innowacji
odbywa s¢ bardzo powoli i dotyczy gtownie projektowania idmwy nowych jednostek
transportowych, automatyzacji proceséw przetadunjkbwi zaradzania ruchem na drogach
wodnychsrodladowych.

Wskazane w punkcie 4.2 prace dotygaroblematyki funkcjonowania transportu
wodnegosrodlagdowego i rzeczno-morskiego. Opisane w nich zagadmistanowq obszar
moich zainteresowa naukowych i badawczych. Implementacja opracowankohcepcji
i zaproponowanych rozgaan w transporcie wodnyrdrodlagdowym i rzeczno-morskim nie
mie¢ wplyw na zwekszenie efektywnai transportu | popragy jego poziomu

bezpieczéstwa. Na szczeg@n uwag zastuguje opracowanie koncepcji modelu
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wprowadzania zmian innowacyjnych i koncepcji modé&mkcjonowania innowacyjnych

jednostek ptywajcych przeznaczonych do eksploatacji na trasadtladowych, rzeczno-

morskich i morsko-rzecznych.

Zasadniczym celem naukowym i badawczym prowadZorprzeze mnie prac jest
opracowanie metodyki wspomagania decyzji ksztaltoavasystemu transportu wodnego
srodlagdowego w zastosowaniu do oceny efektywano bezpieczastwa funkcjonowania
jednosteksrodladowych i rzeczno-morskich.

Do najistotniejszych celdw szczegotowych riale

1. Opracowanie podajia do ksztattowania modeli funkcjonowania statk&adladowych
i rzeczno-morskich w zastosowaniu do oceny efekbpairtransportu.

2. Opracowanie metodyki wprowadzania usprawriigmian innowacyjnych w aspekcie
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpiésiea i efektywnéci transportu wodnego
srodladowego.

3. Okralenie wpltywu wprowadzanych usprawnhié zmian innowacyjnych na rozwogj
i poprawe efektywndaci funkcjonowania transportu wodnegoddlagdowego izeglugi

rzeczno-morskiej.

Metodyka ma charakter wieloaspektowy, tzn. uwdgla r&ne kryteria, w tym
techniczno-technologiczne, ekonomiczne, bezpiestre, funkcjonalne, srodowiskowe
i jakosciowe.

Biorac pod uwag sformutowany powsej cel, wyodegbniono nasfpujace zadania
badawcze:

— analiza uwarunkowatechniczno-eksploatacyjnych funkcjonowania jedekstansportu
wodnegaosrodlagdowego i rzeczno-morskiego,

— analiza ograniczei wymaga dlazeglugisrédladowej i rzeczno-morskiej,

— analiza czynnikbw wptywapych na efektywn& i bezpieczastwo funkcjonowania
zeglugisrodlagdowej w zalenosci od realizowanych zaddransportowych,

— opracowanie modelu funkcjonowania innowacyjnej ¥flojednostek srodlagdowych
na trasaclrdodladowych i rzeczno-morskich,

— dobor metod i nakdlzi dla efektywnej zarglzania procesem zmian w transporcie
wodnymsrodlagdowym,

— analiza potrzeb i kierunkdw zmian innowacyjnyaglugisrodlagdowej,

— zidentyfikowanie i sformalizowanie ograniézeiwzgkdniajgcych aspekty techniczne,
ekonomiczne, technologiczne, jgkowe,srodowiskowe, spoteczne czy bezpietsteva,
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zidentyfikowanie i sformalizowanie kryteriow i miekdw oceny zmian innowacyjnych
w transporcie wodnynsrodlagdowym,

opracowanie modelu przeprowadzania zmian innowgckjnw zalenosci od sytuacji
decyzyjnych i przyjtych kryteriow,

ocena dostosowania zmian innowacyjnych w transponsodnym srodlagdowym,
w zaleznosci od prognozowanych zmian struktury rynku trangpeego,

przyktady zastosowania opracowanego pdama] do oceny zmian innowacyjnych

w transporcie wodnynrodladowym.

Do realizacji zdefiniowanego celu badarzyjeto nasgpujace zataenia metodologiczne:

zalazono, i istniegca si€ portow i drog wodnychirodlagdowych ledzie wystarczaca
do opracowania modelu funkcjonowania innowacyjnyekdnostek srodladowych,
jednalkze na niektérych odcinkach sieci pragyg zostan perspektywiczne parametry
techniczne, zgodnie z zateniami obowdzujgcych plandw i strategii rozwoju transportu
wodnegaosrodlagdowego,

zatazono, ze wprowadzanie usprawmie zmian innowacyjnych w transporcie wodnym
srédladowym zgodnie z pod@iem scenariuszowym pozwoli uzyskdostateczaliczbe

wariantow.

W metodyce przyjto nas¢pujace gtdwne tezy badawcze:

Perspektywy tworzenia nowoczesnego potencjatu pyzewego w transporcie wodnym
srodladowym stanowd o koniecznéci podgcia inwestycji w infrastruktur i srodki
transportu.

Struktura obecnie realizowanych przewozéw oraz wicd@vany wzrost wymiany
handlowej, przy ustalonych zasadach racjonalnepleksacji jednostek ptywagych

w polagczeniu z zegluga morsk, powoduj potrzels przegcia czsci tadunkow
przewaonych srodkami transportugblowego pod warunkiem konieczwd poprawy
funkcjonowaniazeglugisrodladowe.

Wzrost udziatu transportu wodnegoddlagdowego i rzeczno-morskiego w przewozach
ogo6tem uzaleniony jest od skuteczéoi decyzji skierowanych na usprawnienie
funkcjonowania tej gaki transportu w aspekcie podwszenia jej poziomu
bezpieczastwa i efektywnéci przewozow.

Uzyskanie odpowiedniego poziomu bezpidsteva i efektywnéci w zegludze

srodlagdowej kedzie maliwe woéwczas, gdy poszczegllne etapy realizacjieistycii keda
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zgodne z modelem decyzyjnym oceny procesu wprowaazamian usprawniggych,

modernizacyjnych czy innowacyjnych.

Podgta przeze mnie, w pracach przedstawionych do oceesatyka dotyczy
zagadnié nurtugcych wiele podmiotéw zaangawanych w projektowanie i eksploatacj
jednostek transportu wodnegérdodladowego, zaréwno z sektora publicznego, jak
i prywatnych przedsbiorcoéw. Stanowi nakzlzie wspomagage podejmowanie decyzji przy
inwestowaniu i wdrzaniu innowacyjnych rozwean, mapc do dyspozycji okrdone zasoby
ludzkie, informacyjne, materialne i finansowe.

Uwzgledniagc zal@enia i zakres opracowanej metodyki wspomagania zecy
ksztattowania modelu funkcjonowania floty jednostekdlagdowych i rzeczno-morskich,
mozna stwierdz, iz celowe jest utworzenie szczegétowych modeli wprxeaia zmian
innowacyjnych w transporcie wodny#émodladowym, aby uzyskaoptymalne rozwizania
dla konkretnych regionow eksploatacji.

Podgte badania pozwalgana okrélenie wptywu wprowadzanych usprawfiiezmian
innowacyjnych na rozwdj i popraw efektywndci i bezpieczéstwa funkcjonowania
transportu  wodnego s$rodladowego i zeglugi rzeczno-morskiej. Ze  wzglu
na wieloaspektowdg i trudncci natury technicznej czy finansowej wprowadzanmian
innowacyjnych, kreowanie modeli i algorytmow z ghkzinieniem wielu ranych czynnikdw
i kryteriow jest problemem zimnym i wymaga dodatkowych opracawiaanaliz.

Przedtaona metodyka zaklada, ze efektywné¢ wprowadzanych zmian
modernizacyjnych, usprawnigych czy innowacyjnych zatg od istniejcego potencjatu
sieci portow i drog wodnychsrodlagdowych oraz struktury realizowanych dotychczas
przewozéw. Poziom i zakres wprowadzanych zmian jedfektem istnigjcego
zapotrzebowania na oliteny rodzaj ustug transportowych.

Opracowana metodyka ma nie tylko znaczenie tearegjcale rownig praktyczne,
gdyz umazliwia wykorzystanie modelu do konkretnych problemé@ecyzyjnych, przez co
decydenci i inwestorzy maguzysk& mazliwe i dopuszczalne warianty scenariuszy
wprowadzania zmian innowacyjnych.

Przedstawione wielokryterialne poélgg do oceny wariantdw inwestycji mavych
i dopuszczalnych do realizacji w transporcie wodngrgdlgdowym ma znaczenie zaréwno
na poziomie danego kraju, regionu czy jednolitegoropejskiego systemu transportu

wodnego.
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W efekcie metodyka oceny zmian innowacyjnych spa®aas¢ do oceny czynnikow

i parametrow okrdajacych poziom i zakres wprowadzanych zmian, goygh najweksze

znaczenie w funkcjonowaniu transportu wodnegddlagdowego. Pozwoli to na wybor

wariantu, ktory przy zatmnych ograniczeniach i przyych wymogach, przyczyni &i

do uzyskania najwkszych korzyci finansowych, ale nie tylko.

4.3.2. Omowienie ogignietych wynikow badan na podstawie prac [1-8]

Autorskim osjgnigciem przedstawionym w jednotematycznym cyklu pudadjk

pt. Badanie i modelowanie systemu transportu wodneg&édladowego w  zastosowaniu

do oceny efektywnéci funkcjonowania jednosteksrodlgdowych i rzeczno-morskich jest

opracowanie pod&gia do ksztattowania systemu transportu wodnegodladowego

w aspekcie oceny efektywfm realizowanych zadatransportowych. Podajie to obejmuje

wymienione w celu naukowym zagadnienia, a mian@wvici

analiza uwarunkowatechniczno-eksploatacyjnych funkcjonowania jedekdtansportu
wodnegaosrodlagdowego i rzeczno-morskiego,

analiza ograniczei wymaga dlazeglugisrodlagdowej i rzeczno-morskiej,

analiza czynnikow wptywapych na efektywn& i bezpieczéastwo funkcjonowania
zeglugisrodlagdowej w zalenosci od realizowanych zaddransportowych,

opracowanie modelu funkcjonowania innowacyjnej Yfloednostek srodladowych
na trasaclrodlagdowych i rzeczno-morskich,

dobor metod i nakzlzi dla efektywnej zawglzania procesem zmian w transporcie
wodnymsrodlgdowym,

analiza potrzeb i kierunkédw zmian innowacyjnyaglugisroédladowej,

zidentyfikowanie i sformalizowanie ogranidgzeiwzgkdniagcych aspekty techniczne,
ekonomiczne, technologiczne, jgktowe,srodowiskowe, spoteczne czy bezpietsteva,
zidentyfikowanie i sformalizowanie kryteriéw i miekéw oceny zmian innowacyjnych
w transporcie wodnynsrodlagdowym,

opracowanie modelu przeprowadzania zmian innowgchjnw zalenosci od sytuacji
decyzyjnych i przyjtych kryteriow,

ocena dostosowania zmian innowacyjnych w transpongiodnym $rodlagdowym,

w zaleznosci od prognozowanych zmian struktury rynku trangpeego,
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— przyklady zastosowania opracowanego pamaj do oceny zmian innowacyjnych

w transporcie wodnynirodlagdowym.

Zaproponowane w dziele naukowym pacdeg zostalo zawarte w cyklu publikacji

obejmupcym:

- serk artykutow naukowych [1 — 7] przedstawgeych szczegotowe rozwania
nad wybranymi problemami z zakresu eksploatacjngstek srodlagdowych i rzeczno-
morskich oraz infrastruktury transportu wodnegmdladowego, w tym modele
matematyczne oceny ich funkcjonowania czy analizaynmikébw 1 warunkow
zapewnienia odpowiedniego poziomu bezpiésiga funkcjonowania;

— monograf¢ autorsly [8], ktorej zasadnicg czscia s3 model oceny funkcjonowania
jednosteksrédlagdowych i rzeczno-morskich oraz algorytmy wyboruceny wariantow
inwestycji maliwych i dopuszczalnych do realizacji w transporcisodnym

srodlagdowym.

Przedstawione w dziele naukowym pddegg ma na celu upogdkowanie
i uzupetnienie pewnych brakéw w teoretycznym i pyaknym tworzeniu modeli zmian
innowacyjnych. W literaturze brak jest uogélniooegodelu i tak zdefiniowanej metodyki.
Brak jest kompleksowego podeja do oceny efektywr$aoi transportu wodnego,
w szczegOlnéci w odniesieniu daeglugisrodladowej i rzeczno-morskiej.

Modelowanie systemu transportu wodnego w zastosiowda oceny efektywnii
funkcjonowania jednosteftddladowych i rzeczno-morskich stwarza naitzia umaliwiajace
decydentom rozwiywanie ziaonych probleméw decyzyjnych, uwzdhiajcych wiele
réznych punktow widzenia. Klasyczne pogte¢ do tego problemu, bez upedkowanego
modelu decyzyjnego nie pozwala na uzyskanie optyyehl i jednoczénie racjonalnych
wynikow, a przez to nie mme by stosowane w ocenie strategicznych kierunkéw daziata

Najwazniejszy czgé¢ dzieta naukowego przedstawionego do oceny stamoimorska
monografia [8], ktora jest podsumowaniem mojej dbtzasowej pracy badawczej
w zakresie modelowania systemu transportu wodn@gdlagdowego. W monografii tej
najwigcksza uwag poswiecitam badaniom dotygeym funkcjonowania jednostek
srodladowych i rzeczno-morskich, a w szczegdlrioanalizie wpltywu proceséw zmian
na popraw efektywndci funkcjonowania tego typu jednostek. Przedmiotdrada

monografii jest opracowanie ngdzi matematycznych skierowanych na:
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wykonanie analiz porownawczych koncepcyjnych i @képwych innowacji
zastosowanych/ planowanych do wigbpia w transporcie wodnyngrédlagdowym

i rzeczno-morskim;

wybor nowoczesnych technologii modernizacji jedakst ptywapcych zeglugi
srodladowej 1 ich wyposzenia pod ktem dostosowania do najnowszych wynraga

technicznych, zytkowanych isrodowiskowych.

Gtoéwne problemy badawcze pet przeze mnie w monografii obejmu;j

opracowanie modelu matematycznego odzwiercigchgio specyfik funkcjonowania
transportu wodnegérodladowego,

przedstawienie nowego podep do szacowania efektyw§w funkcjonowania
jednosteksrodladowych i rzeczno-morskich,

opracowanie metodyki badania efektyweio transportu wodnegosrédladowego
w zaleznosci od przygtego wariantu zmian,

opracowanie modelu funkcjonowania innowacyjnej yflogednostek srédladowych

I rzeczno-morskich w zataecosci od realizowanych zadaransportowych.

Wyzej wymienione problemy badawcze wymagaly analizyopracowania zagadrie

dotyczcych nasfpujacych kwestii:

analizy determinant rozwoju transportu wodnegodladowego oraz oceny trendow
innowacyjnych zmian w transporcie wodnynddlagdowym,

analizy metod i nakdlzi modelowania i oceny funkcjonowania transportadnego
srodlagdowego izeglugi rzeczno-morskiej,

okreslenia miernikdw i kryteriow oceny skuteczwd wprowadzania rozwezan
usprawniaicych funkcjonowanie jednostékodlagdowych i rzeczno-morskich,
zdefiniowania wskanikow efektywndci funkcjonowania transportu wodnego
srodlagdowego,

zdefiniowania czynnikbw wptywagych na efektywn@& 1 bezpieczastwo
funkcjonowania zeglugi s$rédladowej w zalenosci od realizowanych zada
transportowych,

opracowania modelu matematycznego oceny funkcjon@wvafloty jednostek
srodlagdowych i rzeczno-morskich,

opracowania algorytmu ustalania za® projektowych i koncepcji innowacyjnych

jednosteksrodladowych i rzeczno-morskich,
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— opracowania wariantéw i analizy procesu zmian wdpmrcie wodnyndrodlagdowym,

— przedstawienia  algorytmow  efektywnego  wyboru  wadtan rozwizania
i wielokryterialnej oceny wariantbw inwestycji movych | dopuszczalnych
do realizacji,

— analizy wptywu zmian innowacyjnych, modernizacyjhyicusprawnigcych na popraw

efektywndaci funkcjonowania jednostekddlagdowych i rzeczno-morskich.

Proponowany w monografii model decyzyjny opartyt jaa opracowanym modelu
obliczeniowym jako skladowej zintegrowanego modefunkcjonowania jednostek
srodlagdowych i rzeczno-morskich. Zadaniem modelu jest:

— wskazanie skutecznych strategii przewozowychzdtdugisrodlagdowe,
— okreslenie kierunkéw dalszej ich rozbudowy, aby usprawmizewozy tadunkéw drag
wodm pod wzgédom ich optacalni i poziomu bezpieczsstwa.

W celu zwekszenia skuteczioi podejmowania decyzji proponowany model posiada
graficzny interfejs @ytkownika (GUI) odtwarzajcy obraz przebiegu procesu i wptywu
poszczegodlnych czynnikdw na strategie przewozowe.

Wyniki bada przeprowadzonych z wykorzystaniem ww. modeluadajozliwosé

weryfikacji:

skutecznéci dotychczasowego podeja do opracowywania programow i strategii

rozwoju transportu wodnegoddladowego,

— efektywndci planowanych zmian w celu usprawnienia funkcjoania transportu
wodnegaosrodlagdowego,

— stopnia uzasadnienia przyjmowanych zafo przy opracowywaniu koncepciji
innowacyjnych rozwjzan usprawniagicych funkcjonowanie jednostek transportu
wodnegosrodlagdowego i rzeczno-morskiego w aspekcie efektydghobezpieczastwa,

— metodyki badawczej funkcjonowania jednostek transpawodnegarodladowego.

W monografii przedstawiono modelowe pcade do zarzdzania procesem zmian.
Wykazano, i zaproponowana metodyka wspomagania decyzji oceaniamtéw inwestycji
mozliwych i dopuszczalnych do realizacji w transporeiednym srodlagdowym umaliwia
wybor wariantu przy uwzgtinieniu szerokiego spectrum wgk&ow oceny.

Przedstawione w jednotematycznym cyklu publikaogle i zadania badawcze,

znajdup swoje odzwierciedlenie w dotychczasowych moichcaca w postaci publikacii
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naukowych o zasgu krajowym i medzynarodowym, ktorych wykaz przedstawia
Zalacznik 4.

W proponowanym modelu decyzyjnym wychodzk ssdd modelu funkcjonowania
jednostek srodladowych i rzeczno-morskich, ktéry w sposéb graficznynatematyczny
wskaze obecne obszary i strategie przewozowezdtugi srodladowej oraz okrédi aspekty
dalszej ich rozbudowy, aby usprawnprzewozy i zwgkszy¢ ich poziom bezpieczstwa.

W ten sposOb ukazany zostanie peilny obraz przebpegoesu i wptywu poszczegoélnych
czynnikbw. Zatem zmienione zostaje pdde merytoryczne do tworzenia racjonalnych
struktur w systemie transportu wodnegédladowego.

W publikacjach [1, 2] analizie poddano techniczheekonomiczne aspekty
funkcjonowania statkéw rzeczno-morskich. Przedstawiw nich model funkcjonowania
statkbw eksploatowanych w europejskim systemie tiaozy transportowych. W pierwszym
artykule zaprezentowano model opisowy funkcjonowdluty analizowanego typu statkow,
Zz uwzgkdnieniem ra@nych zada przewozowych oraz czynnikdw ksztajaych. Ponadto
zaprezentowano model matematyczny funkcjonowanay flz doborem odpowiednich
kryteribw ekonomicznych. W oparciu 0 perspektywiczrsie europejskich tras
przeznaczonych do eksploatacji statkdw rzeczno-+iwrsw systemie wodnych korytarzy
transportowych UE, z naniesionymi strumieniami ugtkcia poszczegOlnych tras oraz
w oparciu o model matematyczny, przeprowadzoneagosbliczenia, ktére zaprezentowano
w artykule [2]. Na ich podstawie uzyskano rasiace wartdci: liczba potrzebnych statkow
rzeczno-morskich do obstenia konkretnego korytarza transportowegcogdposé statku,
masa tadunku, jakmozna zatadowa na statek rzeczno-morskich, aby w rezultacie $atos
wielkosci strumieni tadunkowych. Okéno take wartgci predkosci i tadownaci statku
rzeczno-morskiego, dla ktérego okres zwrotu kapitatt najkrotszy oraz wybrano wariant
optymalny przy zateonych kryteriach oceny. Zaprezentowany w artykutaaddel pozwala
na przeprowadzenie badaymulacyjnych stgcych ocenie, a naginie sprawdzeniu:

— parametrow funkcjonowania statkéw na ckoeej trasie wedtug zadania przewozowego
opracowanego zgodnie z baea wielkoscig strumienia tadunku przebiegaggo wzdta

tej trasy,

— podatnégci modelu funkcjonalnego na zmiany wielko i kierunkOw strumieni

tadunkowych wedtug krétkoterminowej i diugotermingyvprognozy.
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Zagadnienia przedstawione w pracach [1, 2] st#ganspiracje do analizy i oceny
funkcjonowania jednostekrodlagdowych, co zostalo zaprezentowane w monografii [8]
podsumowujcej prowadzone prace badawcze.

Réwnolegle z badaniami nad modelem funkcjonowgeidnostek srodladowych
i rzeczno-morskich prowadzitam badania dotpez innowacyjnych koncepcji jednostek
morskich isrédladowych. W pracach [3 i 4] zaprezentowano dwiznedbkoncepcje takich
jednostek oraz metodylokreslania ich zatéen projektowych. W artykule [3] przedstawiono
algorytm projektowania koncepcyjnego baskbdladowej do transportu LNG przeznaczonej
do eksploatacji na europejskich drogach wodnychhaBkteryzowano w nim mbwe
obszary funkcjonowania jednostek LNG, w zal@ci od dopuszczalnych parametrow
eksploatacyjnych na drogach wodnych. Przedstawigtriejgce naswiecie rozwjzania
architektoniczno-konstrukcyjne jednostek do tramgpd NG w ghb ladu, a take ich
niezledne wyposzenia, wynikagce ze specyfiki przewonego tadunku. Nagbnie
zaprezentowano proceg@upostpowania podczas projektowania koncepcyjnego jee@kost
LNG, z uwzgtdnieniem ogranicae zeglugowych oraz kryteriow funkcjonalnych
i ekonomicznych. Natomiast w pracy [4] zaprezentoov&koncepgj jednostki, ktorej bag
byla platforma ptywajca wraz z niezfinym wyposaeniem, przystosowana do szybkiego
montau i demontau modutdw, ktére w zalmaosci od potrzeb, na przykiad rybotowstwa czy
roznych form turystyki wodnej (wdkarstwa czy nurkowanie, rekreacja etc.), mduyc
adaptowane dla konkretnego zadania transportowbtpmlutami natomiast miatyby gy
kontenery wykonane wedtug technologii ISBU (ardgtermodal Steel Building Units
wyposaone w niezbdny sprzt i urzadzenia instalowane na platformie bazowej w zab&ci
od postawionego tym jednostkom zadania wedtug popatustugi przewozowe w wybranym
porcie czy rejonie. W publikacji tej przeanalizowatakze maliwosci obstugi tego typu
jednostek ptywajcych w matych portach i przystaniach morskich.

W pracy [5] wskazano znaczenie zastosowania inogywgch rozwizan dla poprawy
efektywnaci i bezpieczéstwa transportu wodnegarddlagdowego. Na przyktadzie
wdrazanego Systemu Informacji Rzecznej - RIS (&iger Informatin Servicgsktory sty
do zaradzania ruchem i transportem na europejskiobdladowych drogach wodnych,
przedstawiono niegtpliwy wptyw systemu na funkcjonowanie i rozwoj isportu wodnego
srodlagdowego. Realizowane przez system RIS zadania, wadlanr&nych kategorii,
powodup, ze transport ten stajecsbardziej wydajny (np. lepsze planowanie pagrétatku
czy zapewnienie mdzynarodowe] wymiany informacji), bezpieczny i peany dla
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srodowiska naturalnego (np. szybkie i wiarygodneekazywanie informacji o zaistniatych
zdarzeniach i interwencja u odpowiednichziiu

W swoich badaniach naukowych w zakresie modeloavanansportu wodnego
srodladowego, zwrocitam rownie uwag na problematyi zapewnienia bezpiecigtwa
funkcjonowania statkowrodladowych, czego wyrazem jest publikacja [6 i 7]. Waapu
o przeprowadzan analiz przyczynowo-skutkowa, na podstawie zaistniatycharzeh,
mozliwe byto okrelenie wielu istotnych aspektéw bezpieagva podczas eksploatacji danej
jednostki ptywagcej. W artykule [6] analiz t¢ przeprowadzono na przyktadzie zatmm na
Woldze statku pasarskiego "Butgaria”. Utworzone schematy rozwojurzed pozwolity
na wyszczegolnienie czynnikdw inicgalych, rodzajéw zaistniatych zagmeh i sytuacji
nadzwyczajnych, a tak zdarzé i ich skutkdw. Na podstawie tego i innych artykuté
0 zblizonej tematyce, niwe bytlo dokonanie oceny poziomu bezpietteva transportu
wodnegaosrodlagdowego.

Bardziej szczegotowe podeje do oceny bezpiecastwa na statkach zostato
zaprezentowane w pracy [7], gdzie przedstawionozeggany przypadek analizy
bezpieczastwa, tj. koncepej bezpiecznej ewakuacji os6b ze statkbw cucygh przy
nabrzeach paszerskich w rzeczno-morskim porcie Szczecin, podciasnia imprez
masowych w przypadku zaistnienia zagnoia terrorystycznego. Do wytonienia najlepszych
wariantow ewakuacji 0sOb znajdaych s¢ w okrelonych sektorach na nabéaeh
pasaerskich opracowano algorytm pegsbwania w oparciu o tegrigraféw i algorytmy
genetyczne. Obliczenia wykonano w programie MATLAB wykorzystaniem pakietu
Optimization Toolbox. Opracowano oryginalmetod kodowania rozpatrywanego problemu
do postaci, ktéra mm by przetwarzana przez algorytm genetyczny (funkcgyginosowania,
chromosomy, dobér pokolenia patzowego). Zaprezentowane w publikacji péde& mae
mie¢ szerokie zastosowanie w analizach funkcjonowanedngstek ptywajych,

a w szczegolnei w aspekcie bezpiecastwa podczas przebywania statku w porcie.

Podsumowuic, cykl publikacji, stanovdcych niniejsze dzieto naukowe, miat na celu
przedstawienie wieloaspektowegoeaip procesu decyzyjnego oceny funkcjonowania
jednostek srodladowych i rzeczno-morskich w aspekcie efektydaioi bezpieczéstwa
realizacji zada transportowych W rezultacie, stangvane metodyk ksztattowania systemu
transportu wodnegérodladowego w zastosowaniu do oceny efekty¥ano bezpieczastwa

funkcjonowania jednostek ptywggych.
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4.3.3. Ogolny sposob wykorzystania agjnietych wynikow badan

Opracowane w dotychczasowych pracach oraz wskamamonografii wyniki bada
doprowadzity do uzyskania koncepcji i roawén, ktore mana wykorzystd m.in w podanym
ponizej zakresie:

— opracowania procedury wprowadzania zmian innowacyjnw transporcie i oceny
ich mazliwych skutkow,

— poprawy stopnia wykorzystania transportu wodnegoddlagdowego w przewozach
ogo6tem, zarowno w skali lokalnej, regionalnej, caigdzynarodowej,

— oceny systemu transportu wodneégadladowego i rzeczno-morskiego,

— opracowania optymalnych tras i wariantow przewoankkirencyjnych dla innych ggdi
transportu,

— weryfikacji dotychczasowego podeja przy wprowadzaniu zmian w transporcie
wodnymsrodlagdowym,

- weryfikacji wdrazonych innowacji w transporcie wodnyrodladowym,

— wspomagania podejmowania decyzji.

Wyniki przeprowadzonych badaap mazliwos¢ weryfikacji:

— dotychczasowego podeja do opracowywania programow i strategii rozwiwansportu
wodnegaosrodlagdowego,

— tworzenia zakresu zmian usprawp®@jch funkcjonowanie transportu wodnego
srodladowego,

— przyjmowanych zalgen przy opracowywaniu koncepcji innowacyjnych rozzen
usprawniaicych funkcjonowanie jednostek transportu wodnggadladowego i rzeczno-
morskiego w aspekcie efektyw§uwd i bezpieczastwa,

— metodyki badawczej funkcjonowania jednostek trarsponvodnego srodladowego

I rzeczno-morskiego.

Biorgc pod uwag uwarunkowania rynku, rozwdj transportu wodnegodlagdowego
powinien by skierowany na lepsze wykorzystanie isttego potencjatu infrastrukturalnego
oraz preferowanie rozwzan bezpiecznych i przyjaznych dléarodowiska naturalnego,
ale przede wszystkim na rozmania podwyszapce sprawn& | efektywna¢
funkcjonowania systemu transportowego na danymasbez

Dalsze, prowadzone przeze mnie badania powinny nubef nastpujaca

problematyls:
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modelowanie procesOw zmian i wyboru wariantéw rezai w transporcie wodnym
srodlagdowym z uwzgidnieniem programowania dynamicznego, a w szczegdlno
opracowania metodyki wielokryterialnych zadaptymalizacyjnych programowania
dynamicznego,

analizy scenariuszowe dla wybranych studiow przigpad w oparciu o0 model
funkcjonowania jednostedtodladowych i rzeczno-morskich,

poszukiwania metod | nadzi rozwgzywania wielokryterialnych zada
optymalizacyjnych, w szczegoélém w zarzdzaniu procesem zmian w transporcie
wodnymsérédlagdowym w warunkach niepewnej i niepetnej informagytuacji na rynku

transportowym.
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5. Oméwienie pozostatych oggnieé naukowo - badawczych

Wykaz opublikowanych prac naukowo-badawczych prasdeno w Zadczniku 4.

5.1. DziataIngé naukowo-badawcza, dydaktyczna i organizacyjna proadzona przed
uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznych (Iatd4999-2006)

W czerwcu 2001 roku ukozytam studia magisterskie na Wydziale Techniki
Morskiej Politechniki Szczefiskiej, a nasfpnie rozpocztam studia doktoranckie
na Wydziale Mechanicznym tej samej uczelni. Nganie wspoétpracy z Panem Prof.
dr hab. irt. louriem N. Semenovem, podczas studiéw magisteliskiozwolito mi na dalsze
prowadzenie badazwigzanych z projektowaniem statkOw i rozszerzeniepelkty zwipzane
z ich eksploatagj

Moje prace badawcze przed uzyskaniem stopnia doktauk technicznych dotyczyty
nastpujacych obszaréw badawczych:

— modelowania rzeczno-morskich korytarzy transportcwy

— projektowania i zargdzania procesami w zintegrowanychdachach transportowych,
— analizy wptywuzeglugi rzeczno-morskiej na rozwoj systemu transpeego,

— metodyki projektowania koncepcyjnego statkow rzeemrorskich.

Pierwsze prace naukowe dotyczyty problematyki twara korytarzy transportowych
i mozliwosci ich wykorzystania wzegludze rzeczno-morskiej. Zostaty one opublikowane
w réznych czasopismach i zeszytach naukowych oraz zapi@wane na konferencjach
krajowych. Byto to podyktowane moimi éwczesnymirgaresowaniami, ktére dotyczyty
projektowania i eksploatacji statkéwglugi mieszanej, w tym jednostek rzeczno-morskich.

W badaniach tych zaprezentowano piemvg&pncepat korytarzy rzeczno-morskich,
opisano ich znaczenie i przeanalizowano wplyw nawyaszenia stopnia i sprawfm
wykorzystania sieci transportowej w Europie. Rtmljtakze préle oceny funkcjonowania
korytarzy rzeczno-morskich, jako wspotczesnych medbgii transportowych. Wyniki bada
zostaly zaprezentowane w artykule [l.2.4/1]. W Isdaj kolejndci opisano koncepej
konstruowania modelu ruchu statkbw w rzeczno-manskkorytarzu transportowym
z wykorzystaniem teorii grafow. Opisano zadaia, parametry i kryteria oceny rozémia
ruchy w rzeczno-morskim korytarzu transportowymle@e koncepcji modelu ruchu byto
pozyskanie informacji do oceny movosci przewozowych wybranych odcinkow drég

wodnych oraz oceny stopnia dostosowania charakygryslementow korytarza rzeczno-
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morskiego do realizowanych zadaransportowych. W efekcie tych badgpowstata
publikacja [11.2.3/1]. Ponadto badania w zakresiedelowania korytarzy transportowych
dotyczyly opracowania modelu matematycznego fum@jeania statkéw rzeczno-morskich
w korytarzach transportowych. Model ten ina wykorzystd do optymalnego doboru
wariantéw statkbw na trasprzewozu oraz dopasowania zadania statku do alegal
zapotrzebowania rynku. Zaréwno parametry statkomk j wzory ruchu, pozwalg)
na wielowariantow& w funkcjonowaniu tych statkbw. Wyniki tych badazostaty
zaprezentowane w kolejnej publikacji - [11.2.4/3].

Drugi kierunek moich zainteresowalotyczyt projektowania i organizacjiftauchéw
transportowych. W zatacsci od skomplikowania zadania transportowego, ggdh decyzji
oraz wykorzystywanych jednostek transportowych idxy¢ tworzone réne warianty
tanhcuchow transportowych. W publikacjach [11.2.2/1218/4] przeanalizowano poszczegdlne
ogniwa taicucha transportowego, w ktérych bazowym ogniwernzegluga rzeczno-morska.
Zaprezentowano w nich koncepageczno-morskich fecuchéw kontenerowych, wskazano
roznice pome¢dzy konwencjonalnymi fecuchami transportowymi a dauchami rzeczno-
morskimi oraz opisano aspekty przemawgaj za ich szerszym wykorzystaniem w Regionie
Baltyckim. Przedstawiono ponadto poasg do integracji jednostek transportowych
w ramach tacuchow intermodalnych.

Inna koncepcja zostata przedstawiona w artykul@.pl2], gdzie wskazano znaczenie
prawidtowej eksploatacji jednostki transportowe] wezawodnéci catego tacucha
transportowego. Przeanalizowano tutaj strategieloggania ryzyka gotow&ei statku jako
ogniwa w tacuchu transportowym. Szczegglruwag zwrécono na strategie remontu
modutowego i ubezpieczenigeglugi, a take wplyw mechanizméw ubezpieczenia
na poziomie akceptacji przez spotetztigvo awaryjnéci w transporcie.

Jeszcze inny kierunek badadotyczyt oceny wptywu i znaczenigeglugi rzeczno-
morskiej na ksztatltowanie rozwoju transportu w Hpigo Badanie te mialy na celu
usystematyzowanie czynnikbw wptyweaych na funkcjonowanie tego typueglugi,
przeanalizowanie jej wymagai ograniczé, a take przedstawienie parametréw statkdw
rzeczno-morskich i uwarunkowapolskich drég wodnych do tego tygaglugi. Wyniki tych
bada zostaly zaprezentowany w artykutach [11.2.4/52.2/2].

Réwnolegle prowadzitam wgtne badania nad modelem projektowania koncepcyjnego
statkdw rzeczno-morskich. Jeden z ostatnich arbykull.2.3/2], ktéry zostat opublikowany
przed uzyskaniem stopnia doktora nauk technicznydotyczyt takiego modelu.
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Przeprowadzone w nim badania mialy na celu znalezieakich rozwgzan statkow rzeka-
morze, ktore magby¢ wykorzystywane na europejskich trasach wodnychaBtw uzyskany
zbior rozwhzan statkbw miat spelnia wymagania nadawcéw tadunkéw oraz warunki
przepustoweci europejskichirodlagdowych drég wodnych.

Jw wtedy wykazywatam zainteresowanie projektowani@wyth koncepcji jednostek
i wplywem ich eksploatacji na ochrensrodowiska. Ten aspekt przyczynit ¢si
ze uczestniczytam w europejskim projekcie Eureka BECOLOGICAL SHIP, w ktérym
bytam wspoétwykonawg 4 zada [11.5.1/1-4].

Prace w ramach projektu ukierunkowaty moje dalsadania naukowe, w efekcie
ktérych opracowatam i obronitam w listopadzie 2006ku rozpraw doktorslky
pt.: "Metodyka projektowania koncepcyjnego statkbw rzekerze przeznaczonych
do eksploatacji w systemie wodnych korytarzy trasrspwych Europy”. Promotorem mojej

rozprawy byt wspomniany wcgeiej Pan Prof. dr hab. inlouri N. Semenov.

5.2. Dzialalng¢ naukowo-badawcza prowadzona po uzyskaniu stopniao#tora nauk
technicznych (lata 2006-2017)

Po uzyskaniu stopnia doktora nauk technicznych scyylinie Budowa i eksploatacja
maszyn moje badania naukowe stanowity kontyrwudotychczasowych baflanad modelem
funkcjonalnym statkow srodlagdowych i rzeczno-morskich [11.2.4/6, 11.2.3/15,20]2
Prowadzone prace badawcze i rozwojowe obejmowadyadisienia modelowania xdych
obiektéw transportowych w ¢giu technicznym, ale tak ekonomicznymsrodowiskowym
i bezpieczéstwa. Gioéwi uwag skupitam na problematyce systemowegeciaj zagadnie
projektowania i eksploatacji jednostekrédlagdowych jako kluczowych elementow
zintegrowanych systemoéw transportowych.

Dziatalnag¢ naukowa, po obronie rozprawy doktorskiej, dotyaziiiku scisle ze sob
powigzanych obszaréw badawczychirad ktérych mana wyré&nié:

— Doskonalenie metodyki projektowania jednostek tpang wodnegosrodlagdowego
w zaleznosci od realizowanych zaddransportowych.

— Ksztattowanie i modelowanie efektywnych rozman systemowych wplywagych
na eksploatagjjednosteksrodlagdowych.

— Modelowanie procesow transportowych w aspekcie ibezgistwa funkcjonowania

jednostek transportu wodnegadladowego.
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Wyzej wymienione obszary badawcze byly przeze mnienadegle realizowane i rozwijane,
zatem rezultaty badav poszczegolnych obszarach miaty wptywzaka inne obszary.

W ramach jednego z nurtéw badawczych opracowastakwoéwczas model opisowy
funkcjonowania floty statkbw, z uwzglnieniem ranych zada przewozowych
oraz czynnikéw ksztaltagych (czynniki wewatrzne i zewgtrzne, ograniczenia, kryteria).
Ponadto przedstawiono model matematyczny funkcjamiav floty rzeczno-morskiej
z doborem odpowiednich  kryteriow ekonomicznych (npnaksymalizacji zysku,
minimalizacji okresu zwrotu kapitatu, itp.). Opracanie modelu funkcjonowania floty
statkdw rzeka-morze oznaczato: opracowaniezlimwgch schematéw funkcjonowania floty
statkbw rzeka-morze, oldlenie dopuszczalnych obszaréw funkcjonowania fletsitkdw
rzeka-morze, dopasowanie wybranej strategii przeweg do trasy przewozu, opracowanie
modelu matematycznego oceny funkcjonowania statki@gzno-morskich wedtug xaych
scenariuszy i w konsekwencji opracowanie satiechnicznych na projektowanie statkow
rzeczno-morskich. W dalszej kolegup, w oparciu o perspektywiczrsie europejskich tras
do eksploatacji statkéw rzeczno-morskich w systemggnych korytarzy transportowych
UE, uwzgbkdniajgc wielkasci strumieni tadunkowych i diugoi poszczegolnych tras
oraz model matematyczny, przeprowadzone zostalyczslia, na podstawie ktérych
uzyskano racjonalne warianty statkdw rzeczno-motskiia 10 zaproponowanych korytarzy.
Przeprowadzone badania wykazadkyuwzgkdnienie modelu funkcjonalnego daje thawosé
zwickszenia kompatybilrni@i zadania technicznego statku z realiami rynkmgportowego,
co najmniej 0 21-28 %. Jego nieuwahienie mae spowodowa niewtaciwe dopasowanie
liczby statkow, ich prdkosci i nosnosci do maliwosci tras rzeczno-morskich, a przez to
wydtuzenie zwrotu kapitatu nawet kilkakrotnie. Dokonywebezpgérednich przewozow na
trasach rzeczno-morskich czy morsko-rzecznych plazwaysk& korzysci umazliwiajace
zmniejszenie naktadéw inwestycyjnych o 8-14 % (zglkdu na zmniejszenie liczby statkow
poprzez lepsze wykorzystanie ich zddltioprzewozowych), a tale zmniejszenie kosztow
eksploatacji ponoszonych na prace przetadunkoweeihdw 30% (wyeliminowanie portéw
pasrednich).

W tym samym czasie prowadzitam badania dajyez projektowania, budowy
i eksploatacji matych jednostek ptywaych, w tym jachtow oraz wielozadaniowych statkow
rybackich [I1.2.2/3,4, 11.2.3/3]. W pierwszej kofe¥ci analizie poddany zostat rynek
luksusowych jachtow motorowych oraz siwosci budowy jachtéw w polskich stoczniach.
Rozwaono tutaj klika scenariuszy budowy tego typu jedelsPoczwszy od konstrukcji
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kadtuba, a do kompletnie wypos@nego jachtu motorowego. Wykazanowi zaleznosci od
scenariusza konieczne moby wprowadzenie nowych technologii i zmiany w zgizaniu
jakaoscia, w celu sprostania najwgzym standardom wykonania. Popyt na luksusowe yacht
motorowe jest niezakay od koniunktury na przewozy towarowe, co ufiwia zmniejszenie
uzalenienia od waha zapotrzebowania na statki towarowe. W Kkolejnyntykarde,
przy wykorzystaniu metod analizy statystycznej pridizowano struktgrjachtingu i ruch
turystyczny. Przedstawiono znaczenie jachtingu wwiu turystyki wodnej, a przede
wszystkim jego wpltyw na gospodarkmorsky i srodlagdows. Inny nurt pokazany zostat
w artykutach [11.2.3/4,9,18, 11.2.4/6], gdzie przsdwiono koncepej wielozadaniowych
jednostek rybackich. Bigc pod uwag oOwczesna sytuagjw sektorze rybotdwstwa,
przedstawiono alternatywy wykorzystania istqoej floty rybackiej oraz zaproponowano
koncepcg budowy nowych jednostek - wielozadaniowych platfprktore w zalénosci
od zapotrzebowania mogtyby, wzrym okresie, b§ wykorzystywane w rinych celach
np. wedkarskich, turystycznych, itp. (poza podstawyowfunkcjg potowows). Te wszystkie
badania miaty wskazakierunki i trendy rozwoju transportu wodnego, asmuczegodlnéci
koncepcji wykorzystania istniggego potencjatu zarowno drég wodnych, jak i istuggh
obiektow infrastruktury portdw, przystani, stoctpi., a take wskazéa zalecenia i wytyczne
do opracowania kolejnych koncepcji jednostek ptyaeggh, przystosowanych do eksploatacji
na drogach wodnych Europy.

Kolejny nurt moich zainteresowa dotyczyt funkcjonowania portow morskich
i $rédladowych, a w szczegolldo dostosowania ich struktury funkcjonalno-przestmej
do zmiennych warunkéw technologicznych. Innowacyjpad wzgédem technicznym
i technologicznym infrastruktura i suprastrukturartp pozwala na kompleksawobstug
roznorodnych jednostek tadunkowych i transportowye@peavniagc przy tym wysol jakosé
swiadczonych ustug i umacnig pozycg konkurencyjg naswiatowym rynku portowym.
Celowas¢ podejmowania wszelkich dziatao charakterze innowacyjnym na terenie portu
srodlagdowego czy morskiego sprowadzg przede wszystkim do skrécenia czasu obstugi
statku w porcie oraz podniesienia j&&ioswiadczonych ustug. Jednak unowogzenie
lub rozbudowa portu poprzez implemengagépnowacji nie mae zaburza réwnowagi
wewnatrzportowej pomeidzy od lat stosowanymi a nowymi technologiami, gdyniektorych
przypadkach mogtoby to skutkowatray wydajnagci. W swoich badaniach dotygzch
oceny wplywu nowoczesnych technologii na funkcjoanig portbw morskich
i srodladowych wykazatamze zmiany wymiardw i parametréw techniczno-eksplogteych
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zawijagcych do portow statkow, #dorodndé¢ tadunkéw, urzdzen przetadunkowych
czy transportowych wptywajna konieczng& dostosowania technologii obstugi, a czasem
nawet do reorganizacji catego ukiadu przestrzennpgdu. W wybranych artykutach
[11.2.3/6,12,17,23,24], po analizie mawych i dopuszczalnych rozwzan innowacyjnych,
zaprezentowano koncepdgph zastosowania dla wybranych portéw. Dalsze eaawie w tej
tematyce dotyczyly zastosowania technologii infagoanych do organizacji i zagdzania
transportem. Na podstawie przeprowadzonych baddentyfikowano i scharakteryzowano
obszary, gdzie najbardziej zngcy wpltyw ma zastosowanie systemOw i technologii
informatycznych, a tale wskazano powtzania pomgdzy poszczegolnymi etapami procesu
transportowego a istnigjymi systemami informatycznymi. Przeprowadzone @ania
okredlity znaczenie i wplyw zastosowania technologii amhatycznych na podniesienie
efektywnaci organizacji i zargdzania transportem. Wyniki bada tego zakresu zostaty
przedstawione w pracach [11.2.1/2, 11.2.3/5,711016,27].

W moich rozwaaniach naukowych szczegglruwag poswiecitam zagadnieniom
dotyczcym bezpieczstwa  transportu wodnego [ ochrony srodowiska
[11.2.3/8,13,19,21,25,26,28,30,31,32,33,34]. Wrmazrozwojem zeglugi nasfpuje wzrost
ruchu na drogach wodnych, a taka sytuacja zazwypmayoduje zwgkszenie liczby
wypadkéw. Pomimo 7z, z roku na rok podwiszane s standardy bezpiecastwa,
wydawanych jest coraz wiej dokumentdéw zaostrzaych przepisy, to jednak wz zdarza
sie zbyt dua liczba wypadkdéw, ktéra pochtania wiele ofiar iesto z powodu kdow,
ktérych mana byto unikmé, na co niejednokrotnie wskazyj wydane przez organa
zeglugowe, orzeczenia. W moich rozaaiach dokonatam identyfikacji i klasyfikaciji
zagraen wyskpujacych w zegludzesrédlagdowej, a take okrélitam znaczenie czynnika
ludzkiego w bezpiectstwie transportu wodnego i jego wpltyw na poziom yka
zeglugowego.

Do szerszej analizy bezpiecstwa wybratam jedn z powszechnie stosowanych
metod, a mianowicie anadiz przyczynowo-skutkow, ktora pozwolita, na podstawie
zaistniatych zdarze okresli¢ wiele istotnych aspektéw bezpiedgewva podczas eksploatacii
danej jednostki ptywagej. Takie poddgie pozwolito na okrédenie gtbwnych czynnikow
inicjujacych sytuacje nadzwyczajne #egludze, przebieg i kolejdd zdarzé, a take ich
skutki. Analiz przyczynowo-skutkow; z wykorzystaniem diagramu Ishikavy przedstawiono
w artykutach [11.2.3/25,33,34], gdzie pokazano kaaike przyktady wypadkow i katastrof
zeglugowych oraz ich wptyw na zmiany w przepisach.
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Badanie w zakresie bezpiedésénva rozszerzytam tak uwzgtdniagc mazliwosci
ewakuacji ze statku zgodnie z zaleceniami IMO, wgdmetody opisanej w okolniku
MSC/CIRC 1166. W innym przypadku opracowatam metqmbszukiwania wariantow
bezpiecznej ewakuacji z jednostek ptyyegich z zastosowaniem algorytmu ppstwania w
oparciu o teox grafow i algorytmy genetyczne.

Efekty bada z tego zakresu zostaty zaprezentowane m.in. wygtat/2]

Kolejny nurt moich bada dotyczyt problematyki zapewnienia odpowiedniej
wytrzymataci konstrukcji jednostek ptywagych. W badaniach tych zaprezentowatam
metodologé¢  przeprowadzania  oblicae zatadunku [ przewozu  tadunkéw
wielkogabarytowych, a w szczegokoo przedstawitam wybrane algorytmy do wyznaczania
i zmiany srodka cezkosci modelu MES, obgren hydrostatycznych i hydrodynamicznych
w zbiornikach oraz zréwnowania modelu MES. Algorytmy te zostaty zweryfikowamaz
wykorzystane do oblicZzewytrzymataci konstrukcji barki oceanicznej przewgtej tadunek
42 000t. Opracowane algorytmy zostaly zaimplemeat@vw programie ANSYS oraz
NAPA. W artykule [II.1/1] zaprezentowano uzyskawgprane wyniki. Ponadto, w artykule
[1.2.3/36] przedstawitam metody oszacowania skzheéci osprztu mocuacego
stosowanego do mocowania tadunkéw ponadnormatywngah pokiadach jednostek
transportu wodnego. Na wybranym przyktadzie przesigam wstpne wyniki oblicza,
ktore mog by¢ zrodiem informacji dla podmiotow zajmagych s¢ tego typu przewozami.

Inny kierunek badaw zakresie zapewnienia bezpiegzgiwva jednostek ptywagych
dotyczyt metodologii okrdania oddziatywania czynnikow zewtnznych, przede wszystkim
wiatru, na zachowaniegsstatku na fali, co zostato przedstawione w artg§ul2.3/37].

Wybrane elementy zaprezentowanych w artykutach2.li1, 11.2.3/22,36,37]
metodologii § przeze mnie wykorzystywana do wykonywania licznyopracowa
i ekspertyzy na potrzeby praktyki gospodarczejydatzas ponad 60 ekspertyz).

Ostanie moje prace dotyczyty koncepcji innowacymyednostek srodlagdowych:
wielozadaniowych platform ptywaggych i jednostek do transportu gazu LNG. Beoor
pod uwag, iz projektowanie koncepcyjne jednostek plygegich rozpoczyna i
od sformutowania zal®n, a algorytm projektowania sty do uzyskania akceptowalnego
z punktu widzenia zal®n i charakterystyk rozwzania w przestrzeni rozgdan
dopuszczalnych, zatem przeprowadzitam badania #gigc poszukiwania optymalnych
rozwigzan projektowych jednostek, spetrgaych okrélone wymagania i kryteria. W jednym
przypadku skupiatam gijedynie na zagadnieniach technicznych [I1.2.3/38¢ wchodzac
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w sfer regulacji prawnych, ktére przy szerszym wykorzgaigopomystu wielozadaniowych
platform mieszkalnych musiatyby podlégausystematyzowaniu czy #Aeopracowaniu
od podstaw. W innym przypadku [11.2.3/39] analipeddano procederdegalizacji tego typu
rozwigzania. Przeprowadzone analizy pozwolity na opracogvawstpnej koncepcji
wariantéw wielozadaniowych platform mieszkalnyclzganaczonych na wodyddladowe,
wraz z propozygj ich wykorzystania o charakterze statym lub tymorasn (dotychczasowe
rozwigzania obejmuj jedynie przystosowanie jednostek plyg@ajch do celéw
mieszkalnych). W jednym z artykutow [I1.2.3.35] doiatam klasyfikacji wielozadaniowych
srodlagdowych platform mieszkalnych, z uwgdhieniem ich docelowego przeznaczenia,
opracowatam algorytm wyboru koncepcji i o#flam podstawowe determinanty
funkcjonowania tego typu rozgdan. W kolejnym artykule przedstawitam gtowne zadaia

i etapy w algorytmie oké&ania zataen projektowych oraz podstawowe parametry platform
mieszkalnych.

W przypadku koncepcfrodlagdowych jednostek do transportu gazu LNG, w pierysze
kolejnaici analizie poddatam uwarunkowania techniczne pkiatacyjne przewozéw gazu
LNG z terminali morskich w gb ladu z wykorzystaniem jednostekrodlagdowych,

a nasgpnie przeanalizowatam rozyzdania konstrukcyjne srodlagdowych  jednostek
do transportu gazu LNG, z wyszczegolnieniem komksjru kadtuba i zbiornikdw
tadunkowych. Scharakteryzowatam ek istniegce koncepcje, z uwzglnieniem ich
ograniczé zeglugowych i wskazatam ich cechy szczegdlne, aetalpracowatam algorytm
okreslania parametrow jednostekrodlagdowych do transportu gazu LNG. Badania te
pozwolity na okrélenie koncepcji jednostek przeznaczonych do ekspifiana Odrzaskiej
Drodze Wodnej. Przeprowadzona analiza pozwolita akaeslenie dwoch wariantow
jednostek do przewozu gazu LNG z niezalgni konstrukcyjnie zbiornikami ezciowo
umieszczonymi pod pokiadem.

Do najwaniejszych publikacji w zakresie koncepcji innowaoygh jednostek
srodlagdowych naleg nastpujace artykuty [11.2.3/35,38,40,41,42], wydane w Kknajah
i migdzynarodowych czasopismach i materiatach konfejagcl.

W wyniku prowadzonych przeze mnie prac naukowo-bhadsch powstat dorobek
naukowy, ktory obejmuje: 66 publikacji naukowych,2 2wygtoszone referaty
na konferencjach, 4 europejskie projekty naukowdelaze, 2 ekspertyzy w ramach

europejskiego projektu IRIS Europe 3 wspotfinansoegd z funduszy TEN-T, na zlecenie
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Urzedu Zeglugi Srédladowej w Szczecinie i ponad 60 opracavzaealizowanych na potrzeby
praktyki gospodarczej, jako kierownik zadania, gi¢vwykonawca lub wspotwykonawca.

W tabeli 1 przedstawitam zbiorcze zestawieniea@se¢ naukowo-badawczych
Z podziatem na rodzaje i okres ich opublikowaniaéd i po uzyskaniu stopnia doktora nauk
technicznych).

Wskaniki moich dokona naukowych zwjzanych z zaprezentowanym dorobkiem,
zgodnie z Rozporrzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa i§zego z dnia 1 wrZeia 2011
roku w sprawie kryteriow osgnie¢ osoby ubiegape]j st 0 nadanie stopnia doktora
habilitowanego § 4 oraz § 5 wynggatan na dzig06.05.2017).

— Sumaryczny impact factor wedtug listy Journal GatatReports (JCR), zgodnie z rokiem
opublikowania: IF= 0,956,

— Liczba cytowa publikacji wedtug bazy: Web of Science (WoS): hoGle Scholar: 41,
Scopus: 2, Research Gate: 16,

— Indeks Hirscha wedtug bazy Web of Science (WoSyeddtug bazy Google Scholar: 3,
wedtug bazy Scopus: 1, Research Gate: 2
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Tabela 1. Zestawianie gghig¢ naukowo-badawczych

. - Przed uzyskaniem Po uzyskaniu
Rodzaj publikacji stopnia doktora | stopnia doktora Razem
Publikacje zagraniczne
Artykuty w  czasopismach  naukowycgh 0 4(2) 4(2)
znajdupcych sé w bazie Journal Citation
Reports (w tym wspotautorskie)
Artykuty w  pozostatych  czasopismach 0 1(2) 1(2)
naukowych i publikacjach zbiorowych (w tym
wspotautorskie)
Publikacje krajowe

Monografie (w tym wspotautorskie) 0 2(1) 2(1)
Rozdzialy w  monografiach (w tym 2(1) 2 4(1)
wspotautorskie)
Artykuly w czasopismach naukowych (w tym 1(2) 32 (30) 33(31)
wspotautorskie)
Artykuty w zeszytach naukowych (w tym 1 11(5) 12(5)
wspotautorskie)
Pozostate artykuly naukowe recenzowane| (w 5(1) 4(4) 9(5)
tym wspotautorskie)
Artykuty w czasopismach naukowych w 0 1(1) 1(2)
recenzji (w tym wspotautorskie)
Razem publikacje (w tym wspétautorskie) 9 (3) 53(44 66 (47)
Opracowania  zrealizowane w ramach 4 0 4
miedzynarodowych projektéw badawczych
Opracowania  zrealizowane na  rzecz 0 2 2
administracji publicznej
Opracowania zrealizowane na rzecz praktyki 0 68 68
gospodarczej
Wygtoszone referaty naukowe/sesje posterpwe 5 22 27
Gloéwne wykonawstwo grantu naukowego 1 0 1
promotorskiego
RAZEM dorobek naukowo-badawczy 19 149 168

Tabela 2. Liczba punktow za publikacje

Przed uzyskaniem stopnia Po uzyskaniu stopnia
doktora nauk technicznych doktora nauk technicznych
36 pkt. min. 472 pkt.
Razem: 508 pkt.

Inne szczegoltowe zestawienie prac naukowych i \eeriech wraz z punktag)
przedstawitam w Zatzniku 4, w punkcie 11.8. Podsumowanie dorobku pkaayjnego (plik
"hab-04.pdf"
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5.3. Dzialalnag¢ dydaktyczna po obronie pracy doktorskiej (lata 206 — 2017)

Realizowana przeze mnie dziataléaydaktyczna jest powzana z obszarem moich
zainteresowd naukowych oraz dwviadczeniami praktycznymi. Przygotowywany materiat
dydaktyczny, na bigco jest rozwijany i uzupetniany o wybrane wyniki icto bada
naukowych, co podwigsza warté¢ prowadzonych przeze mnie g@aj

Podsumowaniem egci moich bada jest wydana w 2014 roku monografia
pt. Zintegrowany transport wodnyadowy, napisana wspolnie z dr AnkViktorowsk-Jasik
i dr inz. Ludmifg Filing-Dawidowicz. Monografia ta zostata aezona do literatury
podstawowej wybranych przedmiotow prowadzonych zgzmnie i innych pracownikow
naukowo-dydaktycznych WTMiT.

W trakcie mojej pracy zawodowej do planow studiGwaczane byly nowe
przedmioty. Do cgci z nich (15 przedmiotoéw), z zakresu eksploatagjiganizaciji
i zargdzania w systemach transportowych dla kierunkéw n3part, Jachting,
Oceanotechnika i ktynieria bezpiecaestwa na studiach stacjonarnych i niestacjonarnych
i Il stopnia przygotowywatam programy nauczaniaj¢Zia z tych przedmiotow realizowane
byly przeze mnie w formie wyktadéwwiczen audytoryjnych,cwiczen projektowych oraz
laboratoriow.

Od 2010 roku biar czynny udziat w pracach dotygzch programéw studiow
dla kierunku Transport. Jako czionek Zespotu Robgozds. opracowywania programu
ksztatcenia na kierunku Transport oraz Jachtingabraidziat w realizacji prac polegaych
m.in. na modyfikacji tych programow, w celu przystaania ich do wymagaKrajowych
Ram Kwalifikacji. Do dnia dzisiejszego odpowiadam zadzor i nanoszenie niezmych
zmian w planach studiéw na kierunku Transport iregpamie Sylabus KRK.

W ramach dziatalnei dydaktycznej prowadzitam i/lub aktualnie prowadz
na WTMIT zagcia z nasipujacych przedmiotow:

Studia I-stopnia:

— Infrastruktura transportu wodnego (wyktadwiczenia audytoryjne),

— Inzynieria ruchu wodnego (wyktadywiczenia audytoryjne),

— Eksploatacjgrodkéw transportu wodnego (wyktadywiczenia projektowe),
— Eksploatacja infrastruktury transportu wodnego (\aglly, laboratoria),

— Systemy sterowania w ruckrodlagdowym (wyktady),

— Eksploatacjgrodkéw transportugdowego (wyktady¢wiczenia projektowe),
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— Eksploatacja infrastruktury transportalbwego (wyktady¢wiczenia audytoryjne),

— Eksploatacja infrastruktury irodkéw transportu drogowego (wyktadywiczenia
audytoryjne),

— Infrastruktura transportu naziemnego i powietrzn@ggkitady, ¢wiczenia audytoryjne),

— Inzynieria ruchu drogowego (wyktadgwiczenia audytoryjne),

— Wspodiczesne technologie w transporcie (wykiasyiczenia audytoryjne),

— tadunkoznawstwo i techniki sktadowania (wyktady),

— Organizacja i zagdzanie w transporcie (wyktadgwiczenia audytoryjne),

Studia Il- stopnia

— Organizacja i technika handlu zagranicznego (wyktadiczenia audytoryjne),

— Marketing sektora TSL (wyktadywiczenia audytoryjne),

— Zarzdzanie (wyktady),

— Techniki menegerskie (wyktadygwiczenia audytoryjne),

— Zarzdzanie i sterowanie systemami transportowymi (Wyktéwiczenia audytoryjne),

— Zarzdzanie transportengiczenia audytoryjne),

— Zarzdzanie transportem zintegrowanym (wyktady),

— Projektowanie multimodalnych systeméw transportdwydwykitady, ¢wiczenia
audytoryjne).

W trakcie prowadzenia zgj wykorzystug wyniki prowadzonych przez mnie bada
atake wzbogacam ich tfei o wiedz nabyy podczas udzialu w seminariach
i konferencjach naukowo-technicznych dogy@zch problematyki transportu wodnego. saie
programowe i przygotowane sylabusy byly przeze mmayfikowane i dostosowywane
do aktualnych potrzeb i wymaja Do kadego przedmiotu przygotowatam materiaty
dydaktyczne i prezentacje multimedialne, ktére @tégn moj autorski wktad do dydaktyki.

W okresie po uzyskaniu stopnia doktora nauk texzmyich bytam opiekunem 84 prac
dyplomowych (32 iaynierskich i 52 magisterskich) oraz recenzentemtakib0 prac
dyplomowych imynierskich i magisterskich na kierunku studiow Wport, Oceanotechnika
i Budowa Jachtow.

W ramach dzialaln@i dydaktycznej w roku akademickim 2012/2013 na Wk
Techniki Morskiej i Transportu prowadzitam gep w formie wyktadow, ¢wiczen
projektowych oraz laboratoriow na studiach podypdarych “Inzynieria ruchu drogowego,
bezpieczastwo i rzeczoznawstwo samochodowe", z przedmiotBksploatacjasrodkow

i infrastruktury transportu drogowego orazynierii ruchu drogowego.
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Od 2014 roku prowadzzagcia w jzyku angielskim z przedmiotu "Water Traffic
Engineering® oraz " Ships Operation” dla student@miedzynarodowej wymiany
w programie Erazmus. Zgjia te prowadzone gsw formie wyktadow orazcéwiczen
audytoryjnych.

W roku akademickim 2015/2016 bratam udziat w weglge dydaktycznym w ramach
programu Erazmus+ do Uniwersite de Liege w Belgizie przeprowadzitam wykitady
o tematyce dotyerej modeli funkcjonalnych statkdéuwrodladowych i rzeczno-morskich,
eksploatowanych w europejskich korytarzach trarispgch Europy.

Podczas IV  Midzynarodowej Konferencji Naukowe] "TECHNOLOGIE
EDUKACYJNE", ktorej celem byla wymiana fleiadczér nt. technologii edukacyjnych
stosowanych w szkotach wszych i uczelniach éimego typu, zaprezentowane zostaty trzy
artykuty, ktorych jestem wspétautorem:

- Kaup M.,, tozowicka D., Chorab PWspomaganie procesu ksztalcenia w zakresie
wytrzymaldci ogolnej konstrukcji statkow i jej wplywu na biezary eksploatagi.
General and Professional Education, 2/2016, pi824SSN 2084-14609.

— tozowicka D., Chorab P. Kaup M.Wspomaganie procesu ksztatlcenia w zakresie
identyfikacji i analizy zagr®en podczas eksploatacji statkoweneral and Professional
Education, 3/2016, pp. 27-32. ISSN 2084-1469.

— Chorab P., Kaup M., tozowicka D.Wspomaganie procesu ksztalcenia w oparciu
o symulator inspekcji statkow dla zagadnaotyczcych przegjdow i inspekcji statkow
morskich General and Professional Education, 4/2016. 13&84-1469.

5.4. DzialalnG¢ organizacyjna po obronie pracy doktorskiej (lata 206-2017)

W trakcie mojej pracy zawodowej realizowatam wiehda na rzecz Uczelni,dolgc

cztonkiem ranych Komisji, w tym:

— Czlonek Komisji Socjalnej Zachodniopomorskiego Uaisytetu Technologicznego
w Szczecinie na lata 2010-2012,

— Czionek Komisji ds. Promocji WTMIT na lata 2010-202013-2016 oraz 2016-2019,

— Czilonek Zespotu Roboczego do spraw opracowaniargmug ksztatcenia na kierunkach
studiéw Transport oraz Jachting w roku 2010,

— Czionek Wydziatowe] Komisji Programowej dla kierunlstudiow Transport na lata
2013-2016 oraz 2016 - 2019,
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— Czilonek Wydziatowej Komisji ds. Jaka Ksztatcenia na WTMIT na lata 2013-2016
oraz 2016 - 2019,

- Czlonek Wydziatowej Komisja ds. przyznawania orazliczaniasrodkow finansowych
na projekty badawcze stgce rozwojowi mtodych naukowcédw i uczestnikow stwdio
doktoranckich na lata na lata 2013-2016.

— Czionek Wydziatowej Komisji Oceny Nauczycieli Akadekich za lata 2014-2015,

— Czionek Komisji egzaminu wgbnego na studia stacjonarne Il stopnia kierunkospart
w roku akademickim 2015/2016,

— Czionek Komisji egzaminu dyplomowego od 2006 roku,

— Opiekun studentéw | roku kierunku transport w rolakademickim 2010/2011,
2011/2012, 2012/2013, 2013/2014, 2014/2015, 201%/22016/2017.

W latach 2006 - 2010 zajmowatang przygotowaniem i utrzymaniem katedralnej sali
laboratoryjno-komputerowej LASKOT, w ktérej realizane byty zajcia w formiecéwiczen
audytoryjnych, projektow, laboratoriéw, prac p&ogpwych oraz prac dyplomowych.

Jako Czlonek Wydziatowe] Komisji ds. Jdkp Ksztalcenia na WTMIT jestem
wspotautorem opracowanych procedur oraz powstategciaz modyfikowanego Systemu

Jakaci na Wydziale.

5.5. Praca w komitetach organizacyjnych i naukowych

Do najwaniejszych i udokumentowanych ggnie¢ organizacyjnych nahy
zaliczyt:

— Organizator seminarium naukowo-technicznego pZintégrowany transport wodny
i lgdowy w wojewodztwie zachodniopomorskimmaju 2014 roku;

— Organizator debaty w Business Clubie Szczecin 'ioncepcja zagospodarowania
przestrzennego miast nadwodnych na przyktadziee@nezw kontedcie idei stworzenia
przestrzenie dla platform mieszkalnych na wddzienarcu 2016 roku;

— Redaktor techniczny portallNaukowo Udowodnionefintegrupcego jednostki naukowe
i przedsgbiorcow, ktory stanowi pole do wymiany duadczéh w ramach inicjatyw
B+R.
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5.6. Czlonkostwo w organizacjach i towarzystwach n&owych

Od roku 2014 jestem Czionkiem Stowarzyszeniazyierow i Technikow

Komunikacji Rzeczpospolitej Polskiej, oddziat w 3ecinie.

5.7. Uzyskane nagrody, wyrénienia i odznaczenia

Za prowadzogpdziatalng¢ naukowg otrzymatam nagpujgce nagrody:

— Nagroda Indywidualna Il stopnia JM Rektora Padaliteiki Szczediskiej
za osagniccia naukowe w 2008 roku. Szczecin 2009.

— Nagroda Indywidualna Il stopnia JM Rektora Zachodamorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie zaagsiiccia naukowe w 2014 roku. Szczecin 2015.

— Nagroda Indywidualna | stopnia JM Rektora Zachodamorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie zaggsiiecia naukowe w 2016 roku. Szczecin 2017.

— Woyrdznienie Dziekana Wydziatu Techniki Morskiej i Traosfu za promowanie
Uczelni podczas Festiwalu Nauki i Nocy Naukowcowe@d 1 roku.

— Woyrdznienie Dziekana Wydziatu Techniki Morskiej i Traosfu za wzorowe wyniki

ankietyzacji w roku akademickim 2008.

5.8. Uczestnictwo w programach europejskich i krawych projektach badawczych

W trakcie mojej pracy naukowo-badawczej bratam ialdaw 2 projektach
miedzynarodowych jako wykonawca.

W projekcie badawczym EUREKA BALTECOLOGICAL SHIPgwadzitam badania
dotyczice opracowania koncepcji i rozygen technicznych 2 typow statkéw: pojazdowca
i statku rzeka-morze oraz wymagachrony srodowiska i zalede dla projektowanych
statkow. Prace realizowane byly w ramach 4 adsalawczych.

W projekcie IRIS Europe 3 wspoétfinansowanegourdiuszy TEN-T, na zleceniu
Urzedu Zeglugi Srodladowej w Szczecinie, opracowywatam wytyczne dla muattyczne;
kontroli integralnéci i wydajnagci systemu VTT oraz przeprowadzitam analiz
wykorzystania nakdzi informatycznych dla wspomagania procesu podejamia decyzji
w ramach przeprowadzania czydaionspekcyjnych na statkaghddlagdowych.

Bytam rownie gtbwnym wykonawg projektu badawczego promotorskiego podczas
realizacji rozprawy doktorskiej w latach 2004-20@®tyczacego metodyki projektowania
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statkbw rzeka-morze przeznaczonych do eksploatacguropejskim systemie wodnych

korytarzy transportowych.

5.9. Opracowania i ekspertyzy zrealizowane na poteby praktyki gospodarczej

Od 2011 wykonatam na zlecenie biur konstrukcyjnyictprojektowych ponad
60 opracowa i ekspertyz w zakresie:

— tworzenia modeli i przeprowadzania obliazeytrzymatadciowych konstrukcji statkdw
i obiektow oceanotechnicznych,

— przygotowania dokumentacji i weryfikacji konstrukcjwybranych statkow,
mechanizméw lub ugdzen zamontowanych na jednostkach,

— obliczen stateczngci i charakterystyk manewrowych obiektéw ptyw@jch,

— analiz oporéw (CFD) oraz optymalizacji ksztattu kdmbw jednostek ptywagych,

— analiz wiaciwosci morskich (wzajemne oddziatywanie obiektow plyyegich, analizy
obiektow zakotwiczonych),

— analiz termiczno-wytrzymakgiowych jednostek ptywagych przeznaczonych
do transportu tadunkéw w wysokich temperaturach.

Ekspertyzy i opracowania obejmowaty wykonanie duokatacji technicznych oraz
raportow z przeprowadzonych obligze Szczegétowy wykaz wykonanych opracawa
i ekspertyz znajduje siw Zakczniku 4 w punkcie [11.10. Wykonane ekspertyzy luime
opracowania nha zamoéwienie (plik "hab-04.pdf")

5.10. Wspdlpraca z przemystem issodkami badawczymi

W 2013 roku navazatam wspotpracz biurem projektowym Westcon Design Poland
S.A, w ktorym odbytam trwagy od 01.03.2013 - 31.05.2013 stav ramach projektu ,Czas
na sta Il - dyfuzja wiedzy pomidzy uczelm a biznesem” organizowanego przez Regionalne
Centrum Innowacji i Transferu Technologii (RCIliTZachodniopomorskiego Uniwersytetu
Technologicznego w Szczecinie. Stamazliwit mi obranie nowych kierunkéw zwranych
z dalszymi badaniami naukowymi, a zak wskazatl na obszary wymagzg wnikliwej
analizy. Wiedza i umiejnosci nabyte w trakcie sta pozwolity mi na przygotowanie
i opublikowanie prac naukowych. Naygana wspétpraca z biurem projektowym przyczynita
si¢ do realizacji przeze mnie wielu projektow i obkzz zakresu analiz wytrzymdic

konstrukciji.
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Wspoipraca zainicjowana z Regionalnym Centrunowvecji i Transferu Technologii
w 2013 roku pozwolita mi na dalszy rozwdj naukobeadawczy. Uczestniczytam
w spotkaniach biznesowych, szkoleniach i wyjazdaeftworkingowych, organizowanych
w siedzibie RCITT i innych miejscowoiach w kraju i za granic Dzieki tej wspotpracy
poznatam nowych partnerow biznesowych, az¢éagozyskatam wiele informacji z zakresu

innowacyjndci i transferu technologii.

5.11. Odbyte stae i szkolenia

W celu poszerzenia wiedzy i umgjosci praktycznych, niezminych do prowadzenia
prac naukowo-badawczych, bratam udziat w wielwgakiach, w tym:

— Summer School ,Risk-Management in European Tramdmaistical Systems involving
both EU and non-EU CEI Member States, Wydziat TdehiMorskiej i Transportu,
Szczecin 2012.

— Summer School ,Maritime transport of refrigeratiogrgoes 2010”, Wydziat Techniki
Morskiej i Transportu, Szczecin 2012.

— Szkolenie w ramach projektu Czas nazdta ,Zasady wdraania nowych technologii”
organizator Regionalne Centrum Innowacji i Transféechnologii, Szczecin, 19-20 luty
2013.

— Staz w biurze projektowym Westcon Design Sp z 0.0. maah projektu ,Czas na st
- dyfuzja wiedzy pomidzy uczelm a biznesem”, czas trwania 01.03 — 31.05.2013,
miejsce: Szczecin.

— Autoryzowane szkolenie Autocad 2D organizowane 2rzAkadem¢ Morsk
w Szczecinie, ktéra jest autoryzowanym centrum Aescu w wojewodztwie
zachodniopomorskim i uzyskanie certyfikatu Autodes®zczecin, palziernik-listopad
2013.

— Autoryzowane szkolenie Inventor, Szczecin 2015.

— Szkolenie organizowane przez Regionalne Centrurowagji i Transferu Technologii
ZUT w Szczecinie pt.. "Pozyskiwanie finansowanigpgywatnych zrédet na rozwoj
innowacyjnych przedswzie¢ w Polsce i za granicoraz prezentacja przed inwestorem”,
Szczecin 2015.

— Szkolenie organizowane przez Regionalne Centrurowagji i Transferu Technologii

ZUT w Szczecinie pt.: "ABC przeddiiorczcci akademickiej”, Szczecin 2015.
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— Szkolenie organizowane przez Regionalne Centrurowagji i Transferu Technologii
ZUT w Szczecinie pt.: "Jak budowawidoczn@¢ i cytowalndé swojego dorobku

naukowego", Szczecin, kwiegi€016.

5.12. Recenzowanie projektow mgdzynarodowych oraz publikacji w czasopismach

krajowych

W ramach prowadzonej dziatlakwd naukowej recenzowatam 2 wnioski
z migdzynarodowego projektu badawczego MARTEC ERA-NE@rifme Technologies
2015. Ponadto bytam recenzentem artykutéw do Zészitaukowych Akademii Morskiej w

Szczecinie.

5.13. Popularyzacja nauki

W ramach prowadzonych przeze mnie dhiaktérych celem bylo przedstawienie
probleméw naukowych oraz wynikéw bada

— organizowatam wyjazdy ze studentami do gaghcych podmiotéw gospodarczych:
Terminal PromowySwinoujscie, Zarad Morskich Portéw Szczecin $winoujscie,
Wojewddzkie Centrum Zagdzania Kryzysowego, Lokomotywownia Szczecin Port
Centralny, Wagonownia Szczecin Port Centralny, Muzd& echniki w Berlinie, Centrum
Nauki Kopernik w Warszawie. Wyjazdy te pozwalatyweryfikacg wiedzy teoretycznej
z praktyly oraz dawaty madiwosé¢ dyskusji na tematy dotygee eksploatacjisrodkow
i infrastruktury transportugtlowego i wodnego w aspekcie zapewnienia bezpistze
i efektywngci transportu;

— zorganizowatam studentom WTMIT kierunku transporkatenie w Regionalnym
Centrum Innowacji i Transferu Technologii w Szcréeipt.: ABC Przedsibiorczaici
Akademicki€j na podstawie ktérego uzyskali oni certyfikatytwierdzapce wiedz
i umiejgtnosci m in. z technik przeddbiorczagci i prowadzenia dziatalsai
gospodarczej;

— organizowatam warsztaty dla uczniow szkekédnich na terenie WTMIT, dotygee
problematyki organizacji i zagdzania w transporcie wodnym;

— uczestniczytam w zadaniach o charakterze naukoVeoAracyjnym zwijzanych
z promocy Wydziatu Techniki Morskiej i Transportu poza Uaze|
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— uczestniczylam w organizowanych cyklicznych imprezach zwigzanych z promocja
Uczelni tj. Noc Naukowcow, Festiwal Nauki, Dni Kariery;

— uczestniczylam w spotkaniu networkingowym w Kolonii pt.: ,,Successful R&I between
North Rhine-Westphalia and Poland", w celu wymiany pogladow i1 doswiadczen
naukowych oraz nawigzania wspolpracy w ramach opracowywania wspolnych

miedzynarodowych projektow badawczych.

5.14. Pozostala dzialalnos¢ spoleczna

Poza Uczelnig prowadze roéwniez dzialalno$¢ organizacyjng i spoteczng. Od 2015 roku
jestem cztonkiem zarzgdu stowarzyszenia Uczniowskiego Klubu Sportowego Szczecin
Sailing Club, ktory prowadzi nauk¢ zeglarstwa dla dzieci na I6dkach klasy Optimist.
Doswiadczenie zdobyte na m. in na WIMIT pozwolilo mi na aktywizacj¢ i organizacjg

imprez w klubie Zzeglarskim oraz w jednej ze Szkét Podstawowych w Szczecinie. Czynnie

Hauf

dziatam na rzecz klubu, szkoty i spolecznosci szkolne;.
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